Intermodalis szallitas — 0j dimenziok

Az aldbbiakban az intermodalis szallitds vasuti-kozuti véltozatdnak néhany kérdését jarjuk
korbe a teljességre valod torekvés nélkiil, gondolatébresztd, esetleg vitainditd szandékkal.
Intermodalis széllitasnak csak azon valtozataval foglalkozunk, ahol az aru kdzuton és vasuton
egyarant mozog. A két szallitasi mod kozotti valtast nevezziik intermodalis csomopontnak,
vagy atrakopontnak. A vizsgalddasunk targya azok az arumozgésok, amikor szarazfoldi ugy a
feladasi, mint a cél allomas. Rovid vizsgalédasunknak nem targya a kikotéi konténer
termindlok vizsgélata, hiszen azokndl egészen eltérd feltételeknek kell megfelelni. Az elmult
években a magyarorszagi kombinalt szallitas fejlodését, a logisztikai kozpontokhoz
kapcsolodo aruforgalom alakuldsat szdmtalan tanulmany elemezte. Az altalam ismert
tanulmanyok kozos jellemvonasa, hogy konkrét miiszaki, szervezéstechnikai javaslatot nem
fogalmaznak meg a kivadnatosnak tartott kombinalt 4ruszallitds novelése érdekében. Az
alabbiakban ezen a téren probalok meg ugy miiszaki, mint szervezéstechnikai javaslatot adni a
vasuti aruszallitas érdekében.

1. Jelenlegi technoldgia

A konténerek vasuti széllitdsa jellemzden egy tengeri kikotd és valamelyik szarazfoldi
konténer termindl kozotti vasuti irdnyvonati kozlekedést jelent. A kikotdben Osszeallitott
szerelvényt dizel vontatassal elektromos felsdvezetékkel rendelkezd szakaszra vontatjak,
mozdonycserét hajtanak végre majd a szerelvény a kontinentalis terminal kornyezetéig
kozlekedik elektromos vontatassal. Ekkor ismét mozdonycsere kovetkezik, majd dizel tizemii
mozdonnyal bevontatjak a szerelvényt a terminali teriiletre. A terminalon az ismert bakdarus
vagy oldalrakodo (reachstecker) berendezésekkel leveszik a konténereket a vasuti
szerelvényrdl, majd hosszabb rovidebb kozuti szallitassal a rendeltetési helyére szallitjak.

A konténerek belfoldi terminalok kozotti szallitdsa mar Iényegesen ritkdbban fordul eld.
Ezekben az esetekben is irdnyvonati vagy Ugynevezett vegyes elegyll szerelvény kialakitasa
jOhet szdba. A vegyes elegyll szerelvények Osszeallitisa megfelelé rendezd palyaudvari
teriiletet, dizel vontatast és megfeleld személyzetet igényel ugy a feladdsi, mint a cél
allomason. Az elézéekben mar emlitett, a jelenleg alkalmazott konténer atrakokat az aldbbi
két abra szemlélteti:
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Az ismert eljarasok korlatjai:

e A bakdaruk tulajdonsidga a magas beszerzési ar, €s villamos felsd-vezetékkel ellatott
vasuti palyan nem tud rakodni. Ezért egy kiilon szarnyvonallal, zsdk- vagy
hurtoktermindlt kell kiépiteni: A mozdonycsere tobb oraval lassitja az atrakast és
jelentds tobbletkoltségeket okoz.

e Az oldalrakodok negativ tulajdonsdga a nagy mellsd tengelyterhelésbdl adodo térbeton
igény (gyakorlatilag a teljes rakodasi feliilet nagyteherbirasu térbetont igényel), a
dizelmotor hajtasbol eredden jelentds a zaj és a kdrnyezeti terhelés.

e Automatizalasra, kezeld nélkiili miikodésre egyik valtozatban sincs példa.

2. MAV hazt6l-hazig

A korabbi idészakban létezett a MAV-nak az a szolgaltatisa, amikor a konténerizalt arut a
MAYV héztél-hazig széllitotta. Ekkor a tehergépkocsi felvette a feladé telephelyén a konténert,
kiszallitotta a palyaudvarra, ahol rakodé vaganyon vasuti szerelvényre raktak. A konténer
né¢hany napos utazas, olykor tobbszori vonatrendezést kdvetden érkezett meg a célallomasra,
ahonnan ismét tehergépkocsival szallitottak ki a rendeltetési helyére. Ebben az id6szakban,
nagyszamban hasznéltak 10 labas aluminium konténereket a szallitasi lancban. Ekkor a MAV
éves aruszallitasi teljesitménye meghaladta a 100 millié tonna értéket. A rendszervaltast
kdvetden a szallitmanyozasi piac liberalizacidja megsziintette ezt a szolgaltatast. A megsziinés
meghataroz6 oka minden bizonnyal az arban és idében vald versenyképtelenség lehetett.

3. A belfoldi aruszallitas

A Magyarorszagi belfoldi aruforgalom tilnyomorészt kozton torténik. A vasuti szallitas
részaranya kb. 20%, (az EU atlag 16-17%) amely meghataroz6 moédon az dmlesztett arukra,
illetve néhany multinaciondlis cég aruinak korére terjed ki. Ugyanakkor a kiszolgalas
rugalmatlansaga miatt a vasuti szallitdsnak tovabbi piacvesztéssel kell szamolnia. Ilyen
jellemzdé példa lehet az Oroshdzi liveggyarba az alapanyag homok beszallitasa a
Székesfehérvar térségébol. A nem tul nagy tavolsag megtétele a szervezettség és az
érdekeltség csokkenésével olykor a 2 hetet is meghaladta. Amit korabban évtizedekig vasuton
szallitottak, most inkabb kozton szallitjak, mert igy legalabb kiszamithato a beérkezés ideje.
Hiszen a vasuti szallitdis nem csak, hogy nem annyira olcsé a szolgéltatast igénybevevd
szamara, de a kiszamithatatlansadga miatt szinte tervezhetetlen is.

4. Konténerizalt szallitds Magyarorszagon

A némi egyszerlisitéssel a magyarorszdgi kombindlt konténerizalt széllitas Iényegében nem
jelent mast, mint valamelyik tengeri kikotd és a BILK kozotti iranyvonati rendszert. Kisebb
mennyiségben kocsirendezést kovetden maés belfoldi konténer termindlokra is érkeznek
konténerek (pl. Debrecen, Székesfehérvar, stb.). A szakirodalom a kiséretlen szallitds alatt
jellemzden egységrakomanyként (ISO konténerekben, gépjarmii cserefelépitményekben)
végzett szallitast értjiik, mig kisért szallitmany az ismert kamionos szallitas valamelyik modja
(pl. Ro-la).
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A kelet-nyugati aruforgalom keretében a Zahonyi térségben jelentds a konténerek forgalma.
Az eltéré vasiuti nyomtav miatt sziikségessé valo atrakast jellemzden bakdaruk biztositjak,
Ehhez a miivelethez a szerelvényt természetesen olyan palyaszakaszra kell tovabbitani, ahol
nincs elektromos felsdvezeték. A jovOben varhatd, hogy a kinai, illetve mas azsiai termékek
mind nagyobb hanyada nem hajoval, hanem vastton fog Eurdpaba érkezni. Ebben az esetben
a zahonyi atrakds ismét nagy jelentdséggel fog birni.

A belfoldi intermodalis szallitasra csak elvétve van példa. Gyakorlatilag a belfoldi
aruforgalomban nem alkalmazzak az intermodalis (vasuti-kozuti) szallitast, mivel nagyfoku
rugalmatlansaga okén, szinte kiszamithatatlan az 4ru megérkezésének idépontja. A kisért Ro-
la forgalom vizsgalddasunk szempontjabol indifferens, mivel az jellemzden atmend forgalmat
bonyolit le, sajnos nem névekvd mértékben.

5. A vasuti szallitas és egyes jogszabalyok

A vastti kozlekedést torvények és rendeletek szabdlyozzak. Ebbdl a hatdlyos jogi
kornyezetbdl érdemes néhany szabaly kiemelése, amelyek témank szempontjabol relevansak.
e A vasuti szallitds arumozgasi sebessége megfeleld, ha 200 km/24 o6ra értéket eléri.
Ebbdl az addédik, hogy Budapest-Zahony tavolsag a teherforgalomban 2 nap.
o A feladasi és a kiadasi 1d6 egy-egy nap a megérkezési, illetve az indulasi napot nem
szamolva.
e A késedelmes szallitas esetén a vasuti cég legfeljebb a szallitasi koltség erejéig felel.
Ezen tulmenden a nem idOben elvégzett szallitasi feladatért felelosség, kotbér nem
terhelheti.

Talan nem meglepd, minden bizonnyal a fent idézett szabdlyok kovetkezménye is, hogy a
vasuti szallitasi szolgaltatasért nem allnak sorba a megrendeldk.

6. Versenyképtelenség

A fentebb vézolt helyzet — a vasuti szallitas térvesztése - minden bizonnyal két alapvetd
tényezore vezethetd vissza:

e Versenyképtelenség idoben — az art adott idére a megrendelohdz valo eljutatasat a
MAV nem csak, hogy nem tudja garantilni, de a késének nem lehetnek hatékony
szankcioi.

e Versenyképtelenség arban — a vasuti aruszallitds dija alapvetden hatosdgi formaban
keriil meghatdrozasra. Ennek jellemz6 moédja a felmertilt koltség tomeg elosztasa a
tervezett arutonna-kilométer értékkel. Az igy kapott értéknek nincs kozvetlen
kapcsolata a felmeriilt és ténylegesen sziikséges koltségekkel (energia koltség,
felépitmény, gordiilédllomany amortizaciod, kozvetlen és kozvetett bér, stb.). Az
intermodalis szallitdishoz kapcsolodd konténerkezelési dij (emelés, atrakas, tarolas)
kiilon szamlédzando, mivel ezt a szolgaltatast fliggetlen gazdalkodo szervezet végzi.

Ha komolyan vessziik a kozlekedési stratégidkban megfogalmazott azon célt, hogy a
kornyezetbarat vasiti szallitds részaranyat novelni kell akkor a fenti két tényezdben kell a
versenyképesség irdnyaban eldrelépést elérni.
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7. Szervezet

Erdemes néhany gondolatot annak szentelni, hogy a MAV-nél az elmult években végbement
szervezeti atrendezddés mennyiben szolgélta - ha szolgélta egyaltalan — a versenyképességet.

Mint koéztudomast az egykor egységes, jol definialt ala és folérendeltséggel rendelkezd MAV
szervezetét egymassal lizleti kapcsolatban 1év0 gazdasagi tarsasagokra osztottdk. A cél a
1étszam csokkentése, illetve a hatékonysag ndvelése volt. A célokbdl kevés teljesiilt, de
maradt permanens atszervezési kényszer. A vasuti szallitasi szolgaltatds arabol részesednie
kell a palya tulajdonosanak (a Magyar Allam), a vontatast végzd és a kocsit biztositd
szervezetnek (MAV Gépészet), az energiat és a forgalmat biztositd szervezeteknek (MAV
ZRt), az aruszallitast végzd cégnek (pl. CARGO), konténerek kezelését biztositd
tarsasagoknak (pl. MAV Kombiterminal, BILK), a kozati eld és utofutast biztositd
szallitmanyozonak. Az olykér egyméssal is konkurdlo MAV tarsasagok a kiilsé piaci
versennyel szemben kivalo egyiittmiikodésre képesek. A MAV tarsasagok vezetSi, a
versenyszféraval is Osszevethetden magas bére, kdszond viszonyban nincs a teljesitménnyel.
Ennek kovetkezménye, hogy nem érdekeltek a hatékonyabb miikodésben, illetve az
igazgatosagi, feliigyeld bizottsdgi tagsagon keresztiil érvényesiilé Osszefonodés kizédrja a
hatékonysag irAnyaba mutaté fejlddést, a személyes feleléséggel jarod dontéshozatalt. A MAV
cégek koltsége elobb a MAV ZRT-nél jelenik meg, majd allami tdmogatasi igényként —
kelléen megalapozott formaban - taldlkozhatunk vele.

8. Kornyezetvédelmi aspektusok

A szaéllitas kornyezetvédok altal elfogadhat6 talan egyetlen valtozata az elektromos vontatasa
vasuti szallitds. Ezzel szemben a tehergépkocsi forgalom az, amely folyamatosan novekszik,
illetve a kornyezetbarat szallitas részaranya meg csokken.

Nézziink meg néhany szamot. Mivel 1 liter dizel iizemanyag elégetése kb. 3 kg CO,
kibocsatassal parosul, ezért meghatarozhatd a kozhti aruszallitast kivaltd vasuti aruszallitas
kornyezetkimélé hatasa. Kiilonosen annak fényében, hogy az elektromos energia
kdrnyezetbarat modon atomerémiiben vagy szélerémiiben is eldallithatd. Ha a mostanaban
divatos foldgaz tizemili energiatermeld blokkokat vizsgaljuk, akkor mar csak a jobb
hatasfokkal kapcsolatban lehet CO, kibocsatast megtakaritani. Ha egy 30 tonna teherbirasu,
kb. 250 kW teljesitményli tehergépjarmiivet vesziink figyelembe, akkor annak lizemanyag
fogyasztasa kb. 35 1/100 km, ami 105 kg CO, kibocsatast jelent. Az alabbiakban még
részletezett logisztikai rendszerben, kizarolag magyarorszagi belfoldi forgalomban 30 millio t
aru forgalmaval szdmoltunk. Mellesleg jegyezem meg, hogy jelenleg ilyen nagysagrendi a
MAYV aruszallitasa. Az atlagos szallitasi tavolsag a visszfuvarral egyiitt kb. 250 km. A teljes
arumennyiség 28 t/gk esetén tobb mint egymillid szallitast, vagyis 87 millid liter gazolaj
elégetését, valamint 261 millié kg (261.000 t) CO, kibocsatast eredményez. Ugyanakkor az
emlitett iizemanyag forgalom kb. 9,5 milliard Ft adobetelt eredményez az Allam szaméra.

9. Az Allami szerepvallalas sziikségessége

A jelenleg ismert allami alldspont szerint a kombinalt aruszallitds novekedését a piaci
szereploktdl varjak el. Az a vélemény, hogy a kozlekedéspolitika irdnyitéinak nincs teenddje
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ezen a teriileten. Ez egy végzetesen elhibazott allaspont, amelybdl kovetkezik a jelenlegi
helyzet, az alabbi néhany kdvetkezménnyel:
— Az aru kozaton hompolydg (nagy dromére a kozati fuvarozoknak).
— A vasiti infrastruktira kihasznaltsaga alacsony (bar a MAV illetékesei ennek
ellenkez6jét is tudjak bizonyitani).
— Koztjaink talterheltek, helyenként nagyon rossz allapotiak (nagy 6romore az
utépitésben érdekelt cégeknek).
— A kozlekedésre visszavezetheté kornyezeti terhelés folyamatosan novekszik
(banatara a jovo nemzedékért feleldséget érzoknek).
Ugyanakkor a kozlekedés politika alakitéi nem elhanyagolhatdé Osszegekkel tdmogattak,
illetve tamogatnak MAV cégek kombinalt szallitishoz kapcsolodd beruhazasait (pl.
Jozsefvarosi bakdaru attelepités Székesfehérvarra, Zahony térségi fejlesztés, stb.).

A javaslatban megfogalmazott kombinalt aruszallitas kialakitasaban, bevezetésben az Allam
képviseldinek az alabbi néhany ok miatt kell meghatarozo szerepet vallalniuk:
— A felhasznalhato teherpélyaudvari teriiletek allami tulajdonban vannak, melyek
jelenleg kihasznalatlanok.
— A vasuti felépitmény allami tulajdon — a hatékony hasznositas a tulajdonos
érdeke és feladata.
— A kozutak allapotanak megérzése, illetve a fenntartds jelentds koltségvetési
forrasokat kot le.
— A kornyezeti terhelés szinten tartasa, illetve csokkentése.
— A vasati szervezetek mikodését szabalyozd jogszabalyok céliranyos
modositésa.

10. Intermodalis innovacid

A miszaki szakemberek évek ota keresik azt a megfeleld miiszaki megoldast, melynek
alkalmazasdval a hatékony horizontalis (elektromos fels§ vezeték alatti) 4trakas
megvalosithatd. Ezeket az utkereséseket az EU jelentés mértékben tdmogatja, mivel
felismerték, hogy a hatékony, piackonform vasuti aruszéllitasnak ez az egyik legfontosabb
akadalya. A téma atfogd elemzése nem targya jelen irdsnak, de néhany példat sziikséges
bemutatni.

MIKON - RTS-501 (magyar) Neuweiler — NETHS (svéjci)

Intermodalis szallitas Loxodon Kft



A innovaciok értékelésével kapcsolatban érdemes megjegyezni, hogy a Kiss Gyula ligyvezetd
(MAV Kombiterminal Kft) egy eléadasaban (2007. februar 02.) az RTS berendezést
megemliti, holott az akkor mar szamara is ismert (tObbszor kapott irdsos ajanlatot), minden
szempontbol hatékonyabb, az aldbbiakban vazolt HCT rendszert nem tartotta sziikségesnek
megemliteni.

Egy ujabb magyarorszagi innovaci6é eredményeként (Loxodon Kft) rendelkeziink egy olyan
horizontéalis konténer atrakasi technologiaval (Horizontal Container Transhipment - HCT),
amely lehetové teszi az elektromos vontatdsu vasuti palydkon 1évé konténerszallito
szerelvényekrdl a konténerek le-, illetve felrakasat.

A HCT berendezés halmozasi képességét
szemléltetd modellkép. A konténer tarolasi
oldalon a berendezés képes a konténerek 3x3
halomban valo rendezésére, ezért nem kell a
kozati konténerszallitonak hosszan
varakoznia egy-egy konténer leadasara, illetve
kivételére.

Mivel a HCT berendezés a vasuti
oldalon tigy emeli meg a konténert,
hogy a rakszelvény magassagot nem
haladja meg, ezért nem sziikséges
termindli teriiletre vontatni a
o1 szerelvényt.

A HCT berendezés prototipusa
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A kontinentalis terminalokon alkalmazhaté konténeratrakd berendezések, témank
szempontjabol talan legfontosabb négy jellemzdjének 0sszehasonlitasa:

Funkciok HCT | RTS | NETHS | Bakdaru | Oldalrakodd
Miikodés elektromos vasuti Igen | Igen Igen Nem Nem
vezeték alatt
Elektromos lizem Igen | Igen Igen Igen Nem
Halmozasi képesség Igen | Nem Nem Igen Igen
Cserefelépitmény emelés Igen | Nem Igen Igen Igen

Mint lathaté a HCT minden kdvetelményt kielégit, ami nem véletlen, mivel a fejlesztésnek
pontosan ilyen céljai voltak.

11. Az 1j logisztikai rendszer

A HCT berendezés alapja lehet egy uj szemléletli logisztikai rendszer kialakitasanak, amely
ugy idében, mint arban versenyképes lehet a tisztdn kozati fuvarozassal szemben. A rendszer
lényege, hogy a fobb vasuti vonalakon a személyszallito vonatokhoz hasonléan menetrend
szerint  kozlekednek a konténerszallitd szerelvények, Ilehetdleg korforgalomban.
Magyarorszadg vasuti ellatottsdga, szerkezete lehetévé teszi ilyen irdnyok kijelolését. A
menetrend szerint kozlekedd konténerszallito vonat megall az adott allomason az ) HCT
berendezés levesz, illetve felrak néhany konténer, majd a szerelvény tovabbindul. A rakodas
idosziikséglete 15-20 perc. A szerelvények ugy az ¢&jszakai, mint a nappali orakban
kozlekedhetnek, attol fliggden, hogy mely palydkon mikor all rendelkezésre megfeleld szabad
palya kapacitas. Egy ilyen szervezés eredményeként a teherszallitas sebessége — kiilondsen
nagyobb tavolsagok esetén - elérheti a kozuati fuvarozasnal alkalmazott arutovéabbitési

sebességet.
. ‘ U7 ukrama
SZLOVAKIA -
AUSZTRIA / /

SZOMBMTHELY BIATORBA

BEKESCSABA

ROMANIA

HORVATORSZAG
JUGOSZLAVIA

Jellemzo teherforgalmi vastti iranyok

A menetrend szerint kdzlekedé konténerszallité vonatokkal szemben felmeriilé egyik kritika,
hogy jelenleg a MAV nem rendelkezik megfelelé szabad palya kapacitassal tobb sziz
tehervonat menetrend szerinti kozlekedtetéséhez. Erre az a vélasz, hogy a '80-as évek végén a
MAV szallitasi teljesitménye évente 100-120 milli6 t volt, melyhez volt elegendd kocsi és
palya kapacitas. Ismereteim szerint az elmult 17-20 évben az aruszallitas szempontjabol
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fontos vasuti vonalat nem szamoltak fel. A metrok biztositd berendezései lehet6vé teszik az 1-
1,5 perces szerelvénykdvetést. Gondolom alapvetéen nem miiszaki kérdés, hogy a felszini
vasut esetében a szerelvényeket 1ényegesen siiriibben (kisebb térkozzel) kozlekedhessenek.

A vasuti gordiiléallomany févizsgainak végrehajtasahoz még rendelkezésre all, ugy a MAV
mint a CARGO érdekeltségébe tartoz6 jarmijavitd lizem. A jarmijavitd cégek miiszaki
felkésziiltségével kapcsolatban, a témaban kevésbé jartas szakemberek szamara érdemes arra
utalni, hogy a tobbek kozott a Debreceni Jarmiijavitd mar a 70'-es években hajtott végre 140
km/6ra maximalis sebességet megengedd fovizsgakat, fojavitdsokat két és négytengelyes
vasuti teherkocsikon.

12. Nemzetkozi helyzet

Szamtalan ipari orszag kiizd azzal a problémaval, hogy a kozutak aruforgalmi terhelése egyre
fokozodik. Egyes orszagok ipari kozpontjai kozelitenek ahhoz az allapothoz, amikor mar nem
lehet tobb autopalyat, elkeriilé utat épiteni, mert nincs hely. A Loxodon Kft hatékony
valasszal rendelkezik ezekre a problémdkra, de szokasos hazai torténet szerint nem igen

crer

A hazai fejlédés is abba az irdnyba tart, hogy az autopalydk haladd savjat a kamionok
foglaljak el, mig a személygépkocsiknak marad a belsé sdv, vagyis egysavossa valik az
autopalya halozat. Erre szamtalan nyugati példa van.

Az EU szamtalan olyan projektet tdmogat, amelyek célja a vasuti aruszallitds aranyanak
novelése. Ezek a probalkozasok eddig igen szerény sikerrel jartak, mindenekelOtt azért, mivel
nem allt rendelkezésre a megfelelden hatékony konténeratrako berendezés. Ezen a probléman
segithet a HCT megjelenése.

13. Ajanlatok MAV érdekeltségeknek

Mivel az intermodasli szallitds meghatérozé érdekeltségét a MAV cégekben lattuk, ezért tobb
MAV céget is megkerestiink, gondolvan, hogy a sulyos gazdasagi problémakkal kiizdd dgazat
illetékesei felismerik a gazdasagi fejlddés lehetdségét az altalunk kidolgozott eljarasban.
Tévedtiink. Telepitési javaslatot, ajanlatot dolgoztunk ki az Obudai konténer atrako teriiletre,
a Székesfehérvari termindlra, a BILK kapacitas fejlesztéséhez, az Arad térségében (Kiirtds)
tervezett konténer termindlra. Javaslatot készitettlink egy héarom atrakdpontot tartalmazéd
"pilot projekt" kialakitdsara, amely az uj rendszer miikodésének tényleges adatait volt hivatott
kontrolalni. Ezt az elgondolast a GKM és a MAV néhany illetékese 2005-ben tamogathatonak
talalta. Azonban, ezen tilmenden, érdemi 1épések nem torténtek.

2009. februarjiban azzal a kéréssel kerestiik meg a MAV Ingatlanhasznositd ZRt-t, hogy
adjon tajékoztatast arra vonatkozdan, hogy a Loxodon altal javasolt 0 logisztikai rendszer
milyen jogi kdrnyezetben, tulajdonosi, vagyonkezel6i dontésekkel keriilhet alkalmazésra. A
cél az volt, hogy felmérjiik a tervezett 20-23 atrakdpont teherpalyaudvari teriileten valo
kialakitasanak jogi, vagyonkezelési, pénziigyi kereteit. Egyenlére nem kaptunk valaszt a
feltett kérdésekre.
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14. Szallitasi volumen

Egyes illetékesek szerint az daltalunk prognosztizalt &ruszallitdsi volumen irredlis. A
legegyszeriibb valasz erre, hogy tessék ellatogatni egy autopalyahoz, és kamionokat szamolni.
Az 1) logisztikai rendszerre vonatkoz6 gazdasagi szdmitasoknal az orszagos aruforgalmi
matrix adatait vettiik figyelembe. A modellszamitasoknal az alabbi tényezokbdl indultunk ki:

— Az idoébeli versenyképesség a szallitmanyozdkat visszahozza a kornyezetbarat
vasuti szallitashoz.

— Az arban megadandd 15%-al alacsonyabb ar elegendd ahhoz, hogy a
szallitmanyozok 4-6 honap alatt atalljanak az 1) rendszer nyujtotta
szolgéltatésra.

— Az orszadgos aruforgalmi matrix és annak idészakos korrekcidja elegendd
pontossagi adatokat biztosit a belfoldi feladast és célallomastt arumozgas
vizsgalatara.

— Az idében ¢és arban megmutatkozod versenyképesség a vizsgalt arumozgasi
szelvényekben az aru kb. 20%-4t tereli at az 1j kombinalt szallitasi rendszerre.

A modellszamitas szerint, az orszagos kiépitést kovetden, az 0j logisztikai rendszer arban és
idében versenyképes szolgaltatasa, éves szinte mintegy 30 millidé tonna — jelenleg kdzhton
mozgd - arut huzhat magara. Ennek eredményeként a vasut jelenleg ismert aruszallitasi
teljesitménye kozel megduplazodhat.

15. Eszak-kelet Magyarorszagi korforgalom

A javaslatban megfogalmazott kombinalt szallitasi rendszer néhany jellemzojét az Eszak-kelet
Magyarorszagi térségben kialakithatd konténerszallito korforgalommal lehet érzékletesen
bemutatni. Az alabbi abran lathato tehergépjarmii forgalmi adatok képezik azt az adatbazist,
amely alapjan az elgondolds szamszeriisithetd. Bar a forgalmi adatok annak ellenére, hogy
nem a legfrissebbek, alkalmasak a logisztikai javaslat bemutatasara.

Nehéztehergépjarmii-forgalom*

(atlagos napi forgalom, darab) 3

11136 b
! s

* 7,5 tonnanal nehezebb jarmiivek

Forrds: AKN

Aiiagos tehergépjarmii forgalom adatai

A vasuti forgalmat egymassal szemben kozlekedd konténerszallité vonatparok biztositjak. A
kapacitas szamitas alapja, hogy a 100-as vonal mentén naponta 1600 db, mig a 80-as vonal
mentén mintegy 2500 db tehergépkocsi kozlekedik.
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Az érintett térség a kalkulal teherforgalommal

A vizsgalt szakaszon a vasuti palyak legfontosabb jellemzdi:
— Legnagyobb sebesség 120 km/6ra
— Tengelyterhelés 21 t
— Vasuti palya megengedett legnagyobb folyométer terhelése 7,5 t/m

A fenti palyaadatok lehetové teszik 40 és 60 labas konténer hossznak megfelelé vagonokbol
Osszedllitott szerelvények korforgalomban valod kozlekedtetését. Az elgondolas kissé ahhoz
hasonlit, ahogyan jelenleg a Nyugati Palyaudvarbol indul6 IC vonat Debrecen és Miskolc
érintésével a Keleti palyaudvarra érkezik és forditva, amikor az 540 km megtételéhez mintegy
6 ora sziikséges.

Ha a fenti tehergépjarmli forgalmat szemléltetdé abran bemutatott teljes forgalommal
szamolunk, akkor egy irdnyban 2050 konténer/nap (40' és 20'-as) atlagos forgalommal
szamolhatunk. Ha vasuti szerelvényenként 40 db konténert vesziink, akkor a napi forgalmat
kb. 51 szerelvény képes lebonyolitani. Ebben az esetben 24 6ras iddtartam esetén 0,5 oras
szerelvénykovetési 1d6 adodik. A teljes forgalom atterelése a kozatrol vasutra — kivanatos
lehet ugyan, de nem redlis. A redlis forgalom atterelés a teljes kozuti forgalom 20%-aban
tlinik bizonyosnak. Ebben az esetben mintegy 400 konténer/nap forgalommal szamolhatunk,
vagyis iranyonként 200 db/nap konténer szallitasa lehetséges. A sziikséges vastti szerelvény
szam iranyonként 6 vonat/nap, melybdl a szerelvénykovetési id0 4 ora koril alakul. A
menetrendet gy célszeri megallapitani, hogy 24 6ranként minden szerelvény legalabb 2 kort
tegyen meg. Ekkor a rendszer mikodéséhez hat szerelvény sziikséges, kb. 200-240 db
kocsival. Az intermodalis atrakopontra beérkezd szerelvény kovetési id6 a két irany
figyelembevételével 2 ora koriili. Az egy iranyon beliili kovetési idobol adodik, hogy a
feladott konténer 2-4 6ran beliil vonatra keriil, illetve ezt kovetden 6 oran beliil a célallomasra
érkezik. Ez a szervezéstechnologia biztositja az idébeni versenyképességet a kozuttal.

Az 1j elvek alapjan szervezett orszagos logisztikai rendszer kialakitasa egyéb teriileteken is
generdl fejlesztéseket. A legfontosabb ilyen generalt fejlesztések lehetnek:

— A vasuti févonalak és kdzutak szintbeli keresztez6déseinek megsziintetése,

— Biztositd6 berendezések olyan iranyu fejlesztése, amely az egyes
palyaszakaszokon a jelenleginél Iényegesen kisebb térkozt enged meg. Miiszaki
lehetdségként biztositani kell, hogy a szerelvénykdvetési id6 5 percnél rovidebb
lehessen.

A varhato arbevételt a széllitds atlagos kozuti tdvolsdga alapjan kalkulélhatjuk. Ennek
figyelembevételével 200 km-ben hatarozzuk meg az atlagos tavolsadgot, az egységar 240
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Ft/km, 400 konténer/nap szallitds esetén a példanak vett Budapest-Debrecen-Miskolc-
Budapest viszonylatban az alabbi arbevételi adodik:

naponta 19,2 milli6 Ft,

éves szinten 4,5-5 milliard Ft.

A fenti példa koltség oldalrol a jelenlegi elszdmolasi rendben csak hozzavetdlegesen
mutathatd be, mivel tobb koltségelem csak részletes kidolgozas €s szerzodéskotés esetén
allapithato meg. Vastti dijak a 2008-2009 évi Halozat lizemeltetési szabalyzat 3. szamu
modositasa szerinti adatok figyelembevételével. A Budapest-Cegléd-Szolnok-Debrecen-
Nyiregyhéza-Miskolc-Hatvan-Budapest utvonal 540 km vasuti tdvolsagot jelent. A
menetvonal  biztositdsi dij az érintett vonalszakaszonként, napi két fordulod
figyelembevételével lett szamolva. Erintett vonalszakaszok 100, 100c és 80. Az egy vonatra
egy kor megtételénél felmeriilé fobb koltség elemeket az alabbi tablazat mutatja:

Megnevezés Mértékegység Egység ar [Mennyiség |Osszesen (Ft)
Menetvonal biztositasi dij Ft/menetvonal 6 300 6 37 800
Kozlekedtetési dij Ft/vonat km 587 540 316 980
Fels6vezeték hasznalati dij Ft/vonat km 130 540 70 200
Aramdij Ft/kWh 50 8 400 420 000

Osszesen (Ft): 844 980

A fenti kalkuldcid6 nem tekinthetd teljesnek, mivel tobb tényezd (allomashasznalat, kocsi
vizsgalat, stb.) nem lett figyelembe véve. Irdnyonként naponta 6 vonat kozlekedik, az
Osszesen naponta 12 vonat kozlekedtetését jelenti, melynek a vasuti oldali koltsége naponta
kb. 10 millié Ft. A rendszerhez tartozé intermodalis atrakopontok és kozuti el €s utofutas
koltségeit az alabbi tablazat szemlélteti:

Megnevezés Mértékegység | Egység ar | Mennyiség (i?)l;'ﬁ/arllc;r;) Osszesen (Ft)

Kozuti eléfutas Ft/km 260 20 400 2080 000
Kozuti utofutas Ft/km 260 20 400 2080 000
Atrakas Ft/atrakas 3 500 2 400 2 800 000
Osszesen (Ft): 6 960 000

A fenti elézetes adatok szerint a napi 19 millié Ft arbevétellel szemben mintegy 17 millié Ft
koltség van. A javasolt szallitdsi rendszerben a nyereségi potencial arbevétel aranyosan
mintegy 10 % lehet. A példa szerinti kalkulacid az uj rendszerben 1évo szallitasi potencial
viszonylag alacsony kihasznéladsaval szamol. A példa szerinti vonalon a kozati aruszallitas
20%-ara valod felfutéds, illetve a tapasztalatok bazisan szervezett hatékonyabb menetrend
csOkkentheti a fajlagos koltségeket, illetve ndvelheti a nyereséget.

16. Dontési alternativak

A dontési alternativak jelentOs eltéréseket mutathatnak attdl fiiggden, hogy mely szervezet
szempontjait vessziik figyelembe. Vajon a Magyar Allam szdmara mi a fontosabb? Az évente
a kamionok lizemanyag felhasznalasa altal, a fenti példa szerint megtermelt 9,5 milliard Ft
adobevétel, vagy 261 ezer tonna CO, kibocsatds megtakaritasa, ezaltal a jové nemzedékek
szolgalata? Esetleg a MAV korifeusok évente visszatérd sirankozasa a kozeledé katasztrofarol
nyom-e tobbet a latba, vagy az évente megujulod koltségvetési tdmogatasdbol 30-40 milliard Ft
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megtakaritasa az Allam szamara? Az utobbi azzal magyarazhatd, hogy a ndvekvé vasuti
szallitasi arbevétel csokkenti a tdimogatas igényét.

17. A know-how lehetséges jovoje

Lehet, hogy a szabadalom hasznositasi jogat, a logisztikai rendszer szervezés kutatdsaban
elért know-how-t kiilfoldon kell eladni, ahelyett, hogy itthon hoznank létre munkahelyeket,
termelnénk addébevételt, csokkentenénk a CO, kibocsatast? Hat bizony egy jo Otlet
onmagdban nem jar egyiitt a sikerrel. A témdt ismerd szakmai kozvélemény pozitiv
véleménye Onmagéaban nem volt elegend?d a sikerhez vezetd kritikus tomeg eléréséhez.

Ez a kérdés nem utolsd sorban a magyar Allamot kellene, hogy érdekelje, mivel jelentds
Osszegekkel tamogatta a HCT prototipusanak megvalosuldsat, és ha nem lehet itthon tizletet
csinalni, akkor eldrelathatolag 180-200 millié Ft-os veszteséggel kell az ligyet lezarni.

Mint a fentebb vézolt néhany gondolatbol lathato lehet Uj dimenzidt adni az intermodalis
szallitasnak, de az csak ) megkdzelitéssel. Egy épitész hasonlattal élve, a régi alapokon nem
mindig lehet ) hazat épiteni, olykor az alapokat meg kell erdsiteni, vagy a régit elbontva
Ujakat kell épiteni.

Budapest, 2009. julius 17.
Vida Laszlo

Lasd:
— European Commission WHITE PAPER European transport policy for 2010
(September 2001)
— Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium, Kozlekedéspolitikai Féosztaly: Magyar
Intermodalis logisztikai fejlesztési koncepcid (2006. januér 06.)
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