LOXODON Gépgyarto Kft

1211 Budapest,
Bethlen Gabor utca 4/E

) Intermodalis logisztika HCT-vel
(Uj gondolatok a szarazfoldi logisztikaban)

Motto: ,A szdllithsban a kiszamithatésag az elsédleges megrendeli igény.”

1. A korabbi elemzések alapjan megallapithatdé, hogy a vasuti szalliths kozuttal
szembeni versenyhatranyéat a jelenleg alkalmazott konténer atrakasi technolégia
elektromos vasuti vontatas melletti alkalmatlansaga eredményezi. A HCT
(Horizontal Container Transhipment) alkalmazdsa ezen a helyzeten komoly
valtozast hozhat.

2. A konténerkezelési technoldgia HCT altal biztositott valtozata azért kiemelkedd
jelentéségu, mivel a HCT konténer atraké berendezés a vasuti felsé vezeték alatt
is alkalmazhato, és hatékony konténeratrakast biztosit.

A HCT modell képe a tarolasi
oldalon tarolt konténerekkel. A
3x3-as halmozas elegend§ tarolasi
kapacitast eredményez az
ideiglenes konténer tarolashoz,
illetve depdzashoz.

A HCT modell, amikor a vasuti
kocsirél tehergépkocsira rak at
konténert. A tehergépkocsi és a
vasuti palya parhuzamossaga nem
kovetelmény.

A HCT egy nemzetkdzi szabadalommal védett miiszaki megoldas, melyre a
Loxodon Kft-nek hasznositasi joga van. Mas horizontélis atrakdsokhoz képes a
HCT elényei:
e Nem sziukséges 0j vasuti kocsi konstrukcio.
e Nem szukséges U] konténer tipus, minden létezé konténer alkalmazhato
(ISO 668, EN 452, médositott DIN 30722).
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e Nem kell 0j teherpélyaudvart épiteni, elegendd a meglévd teriileteken az
atrako pontokat kialakitani.

e Képes halmozasra, ami javitja a tertlet kihasznalasat.

e Nem szikséges a vasuti kocsi és kozuti szallitdé eszkdz egyidejl jelenléte.

V4

3. Jelenleg a nagykonténeres vasuti fuvarozas kiinduld és cél alloméasai tobb mint
90%-ban nem azonos orszagban helyezkednek el, vagyis tilnyomdan nemzetkozi
szallitmanyozasra veszik igénybe (iranyvonati rendszer kikotd €és nagyobb
szarazfoldi termindl kdzott). Ez alapvetéen a konténer feladasa és megérkezése
kozotti eltelt idével magyarazhaté az alkalmazott konténer kezelési technoldgia
figyelembevételével. A HCT és a bazisan szervezett Uj logisztikai rendszerben a
belsd forgalomba kertlé ard kombinalt szallitasa is lehetévé valhat a kozuttal
idében versenyképes, kiszamithaté médon.

4. A HCT berendezés konténer kezelési kapacitasa 10-12 db/6ra. Ez naponta 150-
160 db, hetente 750-800 db, havonta 3.000-3.200 db, évente 36-37.000 db
konténer atrakasi kapacitast jelent.

5. Az intermodalis atraképont minden esetben atmend, elektromos felsé vezetékes
vasuti vagannyal rendelkezik. A vasuti vagany mellett mintegy 0,5 hektaros (5600
m?) teriileten (14 m széles, 400 m hossz() 500 TEU (kb. 270 db 40’-as konténer)
tarolasa lehetséges.
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A HCT-vel felszerelt Intermodalis atrakd pont szelvénye

A konténerek kezelését 1 vagy 2 db HCT biztositja, a forgalomtol figgéen. Cél,
hogy a vasuti szerelvény 30 percen bellli tovabbhaladasat biztositani lehessen.
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Ha 2 db HCT kerul alkalmazéasra azok azonos vaganyon mozognak. A konténerek
elérendezése a vasuti kocsira valé felrakashoz, illetve a kozuti jarmivek
kiszolgalasa akkor torténik, amikor nincs szerelvény a IAK-n. Kisforgalmi 1AK-n
lehetséges a konténerek kozvetlen mozgatasa a vasuti kocsi és a kozuti jarm
kozott is.

Az alabbi rajzok bemutatjak a HCT-vel felszerelt intermodalis atraké pont
lehetséges kialakitasait. A HCT a korabbiaktdl eltérd terminél (atraképont) épitési
gyakorlat meghonosodasat teszi lehetévé.

5200

A HCT-vel felszerelt vasuti csomopont szelvénye,
amikor az atrakas vasuti kocsirol vasuti kocsira torténik (azonos nyomtav)

A HCT-vel felszerelt vasuti csomoépont szelvénye,
amikor az atrakas vasuti kocsirol vasuti kocsira torténik (eltéré nyomtav)
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6. Az aldbbi dbrak bemutatjdk a lehetséges intermodalis atrakopontok kialakitdsat
kozepes és kis kapacitas setén.
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Kdzepes intermodalis atrakopont 2 db HCT-vel

350

| Rallway slde with electric line, transhipment possibliity 6-8 pcs/h s

il L]

| 144 TEU | ERIRRERES % “ 180 TEU .-
Road side, transhipment possibility 6-8 pcs/h (Dimenslons In meter)

Kiskapacitasu intermodalis atrako pont 1 HCT-vel

7. A Loxodon Kft altal javasolt Uj logisztikai szolgaltatas hatassal lehet a terminal
épitési gyakorlatra. A jelenleg jellemzé néhany nagy terminal helyett, kis
intermodalis atraké pontok halézata johet Iétre. A kombinalt fuvarozéast kiszolgéalo
intermodalis atrako pontok létrehozasanak, mikodtetésének egyes feltételei:

e Konténer szdllitd tehervonatok menetrend szerinti kdzlekedése agy a
nemzetk6zi, mint a belféldi forgalomban. A vonatok kozlekedtetése az adott
régioban érdekeltséggel rendelkezd vasuti operator kdozremuikodésevel. A
vonatok menetrend szerint, olyan gyakorisaggal kdzlekednek, hogy a fuvar
megrendelétél elhozott konténer 2-4 éran belll vonatra kerdljon.

e Kozuti fuvarozé érdekeltsége az intermodalis atrakod pontok Uzemeltetésben,
a vasuti szallitas nélkuli kistavolsagu kozuti szallitasi igények kielégitésében,
valamint a kozuti el6 és utofutas bonyolitasaban alakithato ki.

e Szallité véllalkozas kezelésében 1évé intermodalis (vasuti-kdzuti) atrako
pontok rendszerének létrehozasa, amelyek a konténer kezelésén Kkivil
képesek az EU-n kiviilrél érkezett ari VAM ugyintézésének bonyolitasara is.

8. A javasolt elgondolads szerinti gydjt6-elosztd jellegl logisztikai rendszer
Uzemeltetéséhez kapcsolodd nehany feltétel.

e A logisztikai kdzpontoktdl a konténer ki- és beszdllitasa a megrendeld
telephelyérél onrakoddé (pl. KLAUS) gépkocsikkal, vagy konténerszallito
gépkocsikkal torténik, amelyek megvarjdk a ki- és berakodast. A kisebb
szallitasi tavolsdg miatt az egy-egy fuvarozassal lebonyolitott arbevétel
alacsonyabb lehet, de naponta tobb forduld is végrehajthaté ugyanazon
tehergépjarmuvel.

e Onrakodd (pl. KLAUS) gépkocsi kilométer dija magasabb mint a kdzuti
kamion hasonl6 dija.

e A kistavolsagu belfoldi forgalomban alkalmazott konténerek szallitdsara
alkalmas szallitbeszkdzok 25-30 %-al alacsonyabb beszerzési artak, mint az
azonos teherbirasu, nemzetkdzi forgalomra alkalmas kamionok.

e Az egyszerd kivitelli konténer szallitd potkocsi vagy nyerges poétkocsi 15-20
%-al alacsonyabb beszerzési arl, mint az azonos teherbirdst ponyvas
gépjarmi felépitmény.
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o A fbldrajzi kornyezet altal igényelt (megfelel6 motor teljesitményl és
sebességvaltoju) gépjarmipark alkalmazhatdo, amely az egységnyi
koltségeket csokkentheti. Az alféldi és hegyvidéki gépjarmivek beszerzési
ara kozotti kiulonbség 20% is lehet, mindenekelbtt a motor teljesitmény és az
eltérd fokozatszamu sebességvalto, erdatvitel terhelhetéség miatt.

e A gépkocsivezetd nem Kkiséri a szallitmanyt, melynek kovetkeztében a
fuvarozas személyi kéltségei alacsonyabbak a kamionos szallitAshoz képest.

e A ,just in time” termelést kiszolgaldé aru nem a cél allomas kozelében
kialakitott varakoz6 helyen kamionon, hanem a cél kdzelében talalhatd
intermodalis atraké ponton, konténerben varakozik.

9. Az aldbbi abrak néhany példat szemléltetnek az intermodalis atraképontok
elhelyezésére, korforgalmu konténerszallito vasuti szerelvények
kozlekedtetésével. Az intermodalis atrakopont és az aru feladasi, illetve cél
allomasa kozotti atlagos kozuti tAvolsag 20-30 km.
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A Brenner hagdé HGV (Heavy Good Vehicles) terhelése meghaladja évente a 2,1
millié darabot, amely napi atlagban kb. 6000 db HGV-t jelent.

Néhany Németorszagi kdrforgalmi irany:
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A fenti abraban jelzett f6bb iranyokon bellil szamtalan kapcsol6do regionalis, vagy
helyi kdrforgalom alakithato ki a gazdasagossag figyelembevételével.

Antwerpen — Barcelona (by Marco Polo project) Gtvonal és a kapcsol6doé oldalagi
forgalmi iranyok:
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Az Antwerpen-Barcelona féirany mintegy 1400 km hosszu, melyhez szamtalan
regionalis forgalmi irany kapcsolodhat.

10. A javasolt logisztikai rendszert az aldbbi rajz szemlélteti. A rendszerben
menetrend szerint, alacsony kdvetési idével teherszallitd vonatok kdzlekednek,. A
vonatok kozlekedése nem flggvénye a pillanatnyi kihasznaltsdgnak (hasonléan a
személyvonatok kozlekedéséhez). Az intermodalis atraképontokon 1-2 HCT
biztositja a konténerek mozgatasat, melyek be és kiadasa minden atrakd ponton
biztositott. A lehetséges utvonal meghatarozadsa a feladasi és a célallomasok
kozotti forgalmi adatok statisztikai elemzését kdvetéen hajthato végre.
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A vasuti korforgalom és az aruaramlasi rendszerben
az aru belépési és kilépési pontjai
1 — intermodalis (vasuti-kdzuti) atrakopont; 2-5 — vasuti teherforgalom

A jelenlegi ismert intermodalis forgalmi adatok a fenti halézatot nem indokoljak.
Azonban a HCT bazisadn szervezett idében és arban versenyképes kombinalt
szallitas a fenti halozatsilrliség gazdasagos miikddtetését teszi lehetdve.
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11. Magyarorszag esetében a menetrend szerint kdzlekedd konténerszallité vonatok
Gtvonalai igen valtozatos modon alakithatd ki. Négy iranyban koérforgalom is

kialakithato:

e Keleti kiterjedés: Budapest — Szolnok — Debrecen — Nyiregyhdza — Miskolc
Fuzesabony — Hatvan — Budapest (jelenleg IC vonatok hasznaljak)

e Kiskunsadg: Budapest — Cegléd - Kecskemét — Kiskunfélegyhaza
Kiskunhalas — Kiskérds — Budapest

e Dél Dunantul: Budapest — Székesfehérvar — Lepsény — Nagykanizsa
Gyékényes — Kaposvar — Domboévéar — Pusztaszabolcs — Budapest

e Nyugat-Dunantul: Budapest — Gyér — Hegyeshalom — Bécs — Graz
Szentgotthard — Szombathely — Székesfehérvar - Budapest

Az emlitett fenti négy korforgalombol szarmazo éves arbevétel elérheti a 110-120
millié €-t (tébb mint 30 millié tonna &ru forgalommal). A beruhdzas mértéke 50-55

millié € kordl van, melynek megtérilési ideje 3-4 év.

12. A Magyarorszagi rakott konténer forgalmat 150.000 TEU-re becsulik. Ennek
tobbsége egy nagy terminalon a BILK-en keresztil bonyolddik. Ez a forgalom

eloszlas megfelel a nemzetkozi trendeknek, amely nem képes kielégiteni

a

fokoz6dd kornyezetvédelmi kovetelményeket, nincs hatassal a belféldi
teherforgalomra, nem képes csdkkenteni az atmené teherforgalmat. A Loxodon Kift
kombinalt logisztika fejlesztésére vonatkozO javaslatai a liberalizalt szallitasi
piacon Uj terminali struktira kialakitasdhoz jarulhatnak hozzéa, fokozottabban
veszik figyelembe a kdrnyezetvédelmi kovetelményeket, javitjdk a logisztikai

koltséggel terhelt gazatok versenyképességét.

Budapest, 2011. marcius 04.

(Vida L&szl0)
ugyvezetd
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